B60L

B60  VEHICULESEN GENERAL

B60L EQUIPEMENT ELECTRIQUE OU PROPUL SION DESVEHICULES A TRACTION ELECTRIQUE; SUSPENSION OU
L EVI TATION M AQNETI QUES POUR VEHICULES; SYSTEMES DE FREINAGE ELECTRODYNAMIQUE DES
VEHICULES, EN GENERAL (circuits électriques pour le couplage de véhicules B60D 1/62; chauffage électrique pour véhicules
B60H; aménagements ou montage des ensembles de propulsion électriques sur les véhicules B60K 1/00; aménagements ou montage
de la transmission éectrique sur les véhicules B60K 17/12, B60K 17/14; entrainements auxiliaires sur les véhicules B60K 25/00;
agencement des dispositifs de signalisation ou d’ éclairage, leur montage ou leur support, les circuits a cet effet, pour les véhicules en
général B60Q; systemes de commande des freins des véhicules en général B60T; prévention du patinage des roues en réduisant la
puissance dans les véhicules sur rails B61C; circuits électriques des voies ferrées en général B61L; éclairage en général F21, HO5B;
interrupteurs en général HO1H; dispositifs de couplage en général pour connexions électriques HO1R; machines dynamo-électriques
HO2K; convertisseurs électriques HO2M; démarrage, commande, freinage des machines ou des convertisseurs électriques en général
HO2P; chauffage électrique en général HO5B) [4]
Note
La présente sous-classe couvre, sous réserve des renvois qui suivent le titre de la sous-classe:
— lafourniture de puissance aux circuits auxiliaires;
— lescollecteurs de courant, leurs aménagements sur les véhiculesrail ou route, ou sur les véhicules en général;
— les systémes de freins électrodynamiques;
— lapropulsion éectrique des véhicules; sacommande ou sarégulation.

Schéma général

PROPULSION ELECTRIQUE Commande et régulation ...........cccevvrrrerineceeenenns 15/00
Source d' énergie extérieure au COLLECTEURS DE COURANT .....coootririeieieiereeee s 5/00
véhicule, intérieure au véhicule.................... 8/00 &411/00 EOURNITURE DE L' ENERGIE A
Pour véhicules a monorail, L'EQUIPEMENT AUXILIAIRE ..o 1/00
véhicules suspendus ou chemin de DISPOSITIFS DE SECURITE ....ooosooieeeerenssssssnseeenensssssseneeen 3/00
fer acrémaillere; suspension ou FREINAGE ELECTRODYNAMIQUE oo 7/00

|évitation magnétiques pour
VENICUIES ...ttt 13/00

1/00  Fournituredel’ énergie électrique a |’ équipement
auxiliaire des véhicules (circuits pour la charge des
batteries H02J 7/00) [6]

5/00 Collecteursde courant pour lignesd’alimentation
d’énergie sur les véhicules propulsés électriquement
(collecteurs de courant en général HO1R 41/00)

1/02 . aux circuits de chauffage électrique 5/02 . avecdispostif enlevant laglace
1/04 . . aimentéspar laligne de distributeur d’ énergie 5/04 . utilisant desrouleaux ou des sabots curseurs en
1/06 . . . employant une seule aimentation contact avec le cable du trolley (B60L 5/40 a priorité)
1/08 . . . . Méthodesou dispositifs pour commande et 5/06 . . Structuredesrouleaux ou de leursdispositifs de
régulation montage
1/10 . . . avecpossihilitéd utiliser différentes 5/08 . . Structure des sabots curseursou de leurs
alimentations dispositifs de montage
1/12 . . . . Méthodesou dispositifs de commande ou de 5/10 . . Dispositifs empéchant le collecteur de sauter
régulation 5/12 . . Caractéristiques de structure des perches ou de
1/14 . aux circuits d éclairage électrique leurs bases
1/16 . . dimentéspar laligne de distribution o énergie 5/14 . . . Dispoditifs pour abaissement automatique d'un
collecteur qui a sauté
3/00  Dispositifs électriques de sécurité sur véhicules 5/16 . . . Dispositifspour lever et remettre en place le
propuls@ électriquement; _Contr(‘)lu:c: des pa_ramétres collecteur (B60L 5/34 a priorité)
defonctlomjeme?;, p-ex. vitesse, decele'ra’tlon, 5/18 . utilisant des collecteurs en forme d' arc en contact
conspmmgFlon,d éner gie (mesures en général GO1) avec le cable du trolley
8/02. . Dispostifsd h‘?mme mprt ) 5/19 . . aménagés pour réaliser un mouvement du
3/04 . Coupuredel’aimentation en énergie en cas de fausse collecteur dans le sens perpendiculaire ala

manoauvre (dispositifs de protection ou circuits en
général HO1H, HO2H)

direction de déplacement du véhicule [3]

o ) 5/20 . . Déailsdu contact del’arc
3/06 . L|m|ta_t|on du courant de traction en cas de surcharge 5/22 . . Organesde support pour Iarc de contact
mécanique
) i . . . 5/24 . . . Pantographes
3/08 . Dispositifs pour empécher une vitesse excessive du . .
véhicule 5/26 . . . Deml-pantog(aph_a p.ex. utilisant des
) . balanciers d' équilibrage
3/10 . Indicateurs de patinage des roues ; o
. N . 5/28 . . . Dispositifspour lever et remettre en placele
3/12 . Enregistrement des paramétres de fonctionnement collecteur
5/30 . . . . utilisant desressorts
5/32 . . . . utilisantlapressiond un fluide
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5/34

5/36

5/38

5/39
5/40

5/42

7/00

7102

7104

7106

7/08

7/10

7112

7114

7116

7/18

7120

7122

7124

7126
7128

8/00

9/00

9/02
9/04
9/06
9/08
9/10
9/12
9/14
9/16
9/18
9/20
9/22
9/24
9/26
9/28
9/30
9/32

avec dispositifs permettant a un véhicule d'en croiser
un autre en utilisant laméme ligne d’ aimentation
avec des moyens de collecter le courant
simultanément sur plus d’un conducteur, p.ex. sur
plus d’ une phase
pour collecter le courant sur un rail conducteur
(B60L 5/40 apriorité)

sur un troisiemerail [3]
pour collecter le courant sur des lignes disposées
dans des conduits & fente

pour collecter le courant a partir de plots individuels
reliésalaligne d’ alimentation

Systémes de freins électrodynamiques pour
véhicules, en général [4]
Freinage dynamo-électrique par résistance
(B60L 7/22 apriorité)
pour véhicules propulsés par moteurs a courant
continu

pour véhicules propul sés par moteurs a courant
alternatif
commandant I’ effet de freinage (B60L 7/04,
B60L 7/06 ont priorité)
Freinage dynamo-électrique par récupération
(B60L 7/22 apriorité)

pour véhicules propul sés par moteurs a courant
continu
pour véhicules propulsés par moteurs a courant
alternatif
pour véhicules comportant un transformateur entre
lasource d’ énergie et le moteur
commandant I’ effet de freinage (B60L 7/12,
B60L 7/14, B60L 7/16 ont priorité)
Freinage par fourniture d' énergie de récupération au
mouvement moteur sur les véhicules comportant des
générateurs entrainés par |e moteur
Freinage dynamo-électrique par résistance combiné
avec le freinage dynamo-é ectrique par récupération
avec freinage additionnel mécanique ou
électromagnétique (freins é ectromagnétiques
F16D 65/34)
commandant I’ effet de freinage
Freinage par courants de Foucault

Propulsion électrique a partir d’énergietiréedes
forcesdelanature, p.ex. du soleil, du vent [5]

Propulsion électrique par source d’énergie extérieure
au veéhicule (B60L 8/00, B60L 13/00 ont priorité) [5,6]
utilisant des moteurs a courant continu
alimentés par des lignes a courant continu
avec conversion par métadyne
alimentés par des lignes a courant alternatif
avec transformateurs rotatifs
avec transformateurs statiques
alimentés par lignes d' énergie de différentes sortes
utilisant des moteurs a courant aternatif ainduction
alimentés par des lignes a courant continu
monophasés
polyphasés
alimentés par des lignes a courant alternatif
monophasés
polyphasés
alimentés par lignes d’ énergie de différentes sortes
utilisant des moteurs a courant alternatif a
déplacement desbalais

11/00

11/02
11/04

11/06

11/08

11/10

11/12

11/14
11/16

11/18

13/00

13/03
13/04

13/06

13/08
13/10

15/00

15/02

15/04
15/06

15/08
15/10

15/12
15/14

15/16

15/18

15/20

15/22

15/24

Propulsion électrique par sourced’énergieintérieure
au véhicule (B60L 8/00, B60L 13/00 ont priorité;
agencement ou montage de plusieurs moteurs
principaux différents pour une propulsion réciproque ou
commune B60K 6/00; systémes de commande
spéciaement adaptés aux véhicules hybrides
B60W 20/00) [5,6,8]
utilisant des générateurs entrainés par le moteur
utilisant des générateurs et des moteurs a courant
continu
utilisant des générateurs a courant alternatif et des
moteurs a courant continu
utilisant des générateurs et des moteurs a courant
alternatif
utilisant des générateurs a courant continu et des
moteurs a courant alternatif
avec alimentation supplémentaire d’ énergie
électrique, p.ex. par accumulateur
avec possihilité de propulsion mécanique directe
utlllsant de |’ énergie emmagasi née mécaniquement,
p.ex. par volant
utilisant de I’ énergie fournie par des piles primaires,
des piles secondaires ou des piles a combustibles

Propulsion électrique pour véhicules a monorail,
véhicules suspendus ou cheminsde fer a crémaillére;
Suspension ou lévitation magnétiques pour véhicules
(électro-aimants en soi HO1F 7/06; moteurs linéaires en
soi HO2K 41/00) [4,6]
Propulsion électrique par moteur linéaire [6]
Suspension ou |évitation magnétiques pour
véhicules [4]
Moyens pour déterminer ou commander la
position ou |’ assiette du véhicule relativement ala
voie [4]
pour laposition latérale [4]
Combinaison de propulsion électrique et de
suspension magnétique ou de lévitation [4]

M éthodes, circuits ou dispositifs pour commander la
vitesse des moteur s de traction des véhicules
propulsés électriquement
caractérisés par laforme du courant utilisé dansle
circuit de commande
utilisant le courant continu
utilisant un courant aternatif sensiblement
sinusoidal
utilisant des courants pulsés
pour commande automatique superposée ala
commande humaine pour limiter I’ accélération du
véhicule, p.ex. pour empécher une surintensité dans
le moteur (dispositifs électriques de sécurité
B60L 3/00)
avec circuits commandés par relais ou contacteurs
avec controleur principal entrainé par un
servomoteur (B60L 15/18 a priorité)
avec controleur principal entrainé al’aide d' un
mécanisme acliquet (B60L 15/18 a priorité)
sans fermeture ou ouverture de contact, p.ex.
utilisant un transducteur
pour lacommande du véhicule ou de son moteur en
vue de réaliser des performances désirées, p.ex.
vitesse, couple, variation programmée de la vitesse
avec séquence d' opérations d’interrupteurs
interdépendants, p.ex. relais, contacteurs, tambour
de programme
avec contrdleur principal commandé par
servomoteur (B60L 15/28 a priorité)
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15/26

15/28

15/30
15/32

15/34

15/36

avec controleur principal commandé par un
mécanisme acliquet (B60L 15/28 a priorité)
sans fermeture ou ouverture de contact, p.ex.
utilisant un transducteur
. avec moyens pour passer alacommande humaine
Commande ou régulation des véhicules aplusieurs
moteurs propul sés électriquement
avec commande humaine d’ un dispositif de mise
en action
avec commande automati que Superposée, p.ex.
pour empécher une surintensité dans le moteur
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15/38
15/40

15/42

B60L

avec commande automatique
Adaptation sur le véhicule de I’ installation de
commande a distance a partir d' un endroit fixe
(dispositifs disposés le long de la voie pour
commander les dispositifs sur véhicules ferroviaires
B61L 3/00; systémes centraux de commande du trafic
ferroviaire B61L 27/00)
Adaptation sur le véhicule de I'installation de
commande a distance a partir soit de différents
endroits du véhicule, soit de différents véhicules d’ un
mémetrain (B60L 15/32 apriorité)



